OPIS TECHNICZNY

Celem przebudowy jest poprawa komfortu jazdy i zmiana rodzaju
nawierzchni pieszo - jezdni .

Ulica klasy D — dojazdowa bez przejazdu.

Predkos¢ projektowa 30 km/h.

1. Przeznaczenie terenu zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego, jako przebudowa drogi na terenie
dziatek nr 249, 419/1,420/3, 865/1 , potozonych w obrebie
geodezyjnym Wotczkowo , gmina Dobra.

2. Projektowana droga wewnetrzna gminy Dobra — ul. Magnolii
stanowic bedzie cigg pieszo- jezdni ( klasy D).

3. Geometrie osi pieszo - jezdni opracowano w uktadzie
wspotrzednych geodezyjnych.
SkrzyZzowanie z istniejgcymi ulicami ( droga powiatowa-
ul. Lipowa ) zaprojektowano pod kgtem min. 87 °,
a krawedzie jezdni wyokrgglono tukami R = 6,00 m.
Szczegobty geometrii pieszo-jezdni podano na planie
sytuacyjno - wysoko sciowym .

4. Parametry projektowanej pieszo - jezdni:

a. dlugosc ulicy ( pieszo — jezdni ) w ETAPIE VII - 40,12 m.

b. szerokosc pieszo — jezdni w Swietle projektowanych
kraweznikow - 5,00 m

c. plac do zawracania o wym. 12m x 9,50 m

d. pobocza gruntowe ( trawniki ) 0 szerokosci zmiennej
min. 0,50 m

e. zjazdy indywidualne o szer. od 3,00 zakonczone skosami
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4.1. Pieszo - jezdnia

4.1.1. Projektowana oS ulicy Magnolii oznaczona
wierzchotkami od W-1 do W - 7 jest odnosnikiem
do projektowanej lokalizacji pieszo - jezdni
podanej na planie sytuacyjnym.
Zatamania trasy o kacie zwrotu powyzej 3,3 ° wyokrgglono



tukami poziomymi R=6 i R=15.
Projektowane elementy geometrii podano na planie
sytuacyjnym.

Geometri e osi jezdni opracowano w ukfadzie
wspotrz ednych geodezyjnych przedstawionych
tabelarycznie.

5. Skrzy zowania
Projekt uwzglednia wykonanie w ul. Magnolii jednego
skrzyzowania zwyktego.
Omawiane skrzyzowanie z drogg powiatowg — ul. Lipowg
posiada jezdnie szer. 5,00 m i jest wyokrgglone tukami
kotowymi R=6 m.

6. Rozwigzanie wysokosciowe:

Zgodnie z konfiguracjg trenu przyjeto usytuowanie pieszo —
jezdni ze spadkiem podtuznym od 0,4 do 2,8 %.
Szczegoty wysokosciowe podano na profilu podtuznym.

7. Dla zapewnienia odprowadzenia wéd deszczowych
I roztopowych przyjeto spadki jednostronne i dwustronne
poprzeczne 1 - 2 %.

8. Nawierzchnie pieszo — jezdni , placu do zawracania i zjazdow
projektuje sie z kostki betonowej 8 cm na podsypce piaskowe]
grub. 4 cm i podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie grubosci 25 cm .

Podbudowe zaprojektowano na warstwie odsgczajgce;j

z piasku o wspotczynniku filtracji k= 8 m/dobe grubosci 10 cm .
Obramowanie pieszo — jezdni i zjazdow zaprojektowano
kraweznikiem betonowym 15x30 na fawie betonowej z oporem
z betonu B-10.

Swiatlo kraweznika przy pieszo - jezdni projektuje sie na
wysokosci + 10 cm w odniesieniu do poziomu projektowane;j
nawierzchni pieszo -jezdni.

Na zjazdach projektuje sie Swiatto kraweznika

+ 2 cm w odniesieniu do poziomu projektowanej nawierzchni
pieszo -jezdni.



