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2. OPIS TECHNICZNY

2.1. Przedmiot projekiu.

Projekt dotyczy przedsiewziecia stanowigcego inwestycje drogowa, polegajaca
na budowie drogi gminnej] Buk — przejscie graniczne Buk-Blankensee-teqi
w zakresie:

ETAP 2 - budowy fragmentu skrzyzowania z projektowang drogag
Buk-Blankensee
na dziatce 124, obreb Buk.

Przedmiotowa dziatka lezy w miejscu technicznego pasa granicznego. Do granicy
polskiej dochodzi jezdnia bitumiczna i chodnik betonowy prowadzony od miejscowosci
Blankensee (Niemcy). Od strony polskiej przebiega chodnik betonowy. Obecnie miejsce
to jest wykorzystywane do przekraczania granicy gtownie przez pojazdy osobowe,
rowery i pieszych w skali matego ruchu lokalnego.

Usytuowanie przedsiewziecia przedstawia plan orientacyjny oraz fotografie:

fot.1 Widok na pas graniczny od strony m.Buk
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fot.2 Widok na pas graniczny od strony m.Blankensee

2.2. Charakterystyka rozwigzania docelowego

W miejscu przeciecia (dziatka nr 124)  nowoprojektowanych dr6g gminnych:
"Buk — przejscie graniczne Buk-Blankensee-tegi" (przebiegajgca wzdtuz granicy
panstwa) i "Buk-Blankensee" (tgczaca istniejgce drogi bitumiczne po stronie polskiej i
niemieckiej projekt L.Kaczynska,), inwestor zdecydowat o budowie w tym w miejscu
skrzyzowania w formie ronda.

Parametry techniczne

forma skrzyzowania: mini rondo z wyspg centralng przejezdng
klasy drog skrzyzowania - "L" lokalna, "D" dojazdowa
predkos¢ projektowa 30 km/h

Srednica zewnetrzna - 20,0 m

Srednica wyspy srodkowej - 8,0 m

szerokos¢ wlotéw - 5,5 m

promienie wyokraglajgce - r=8,0 m; 3,0 m

szerokos¢ poboczy — 1,0 m

pochylenie poprzeczne jezdniichodnikow — i=2%
pochylenie poprzeczne poboczy — i=8%

pochylenie skarp nasypu 1:2

miejsca odpoczynku - r=5m

wyniesienie jezdni z rampg najazdowg 1:15
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2.3. Charakterystyka etapu 2

Z uwagi na realizacje w pierwszej kolejnosci drogi Buk-Blankensee, (odcinek tgczacy
istniejgce drogi bitumiczne po stronie polskiej i niemieckiej) inwestor zdecydowat
o wykonaniu fragmentu projektowanego skrzyzowania.

Inwestycja ta stanowi¢ bedzie etap 2 realizacji catosci drogi "Buk — przejscie graniczne
Buk-Blankensee-tegi" i obejmowaé bedzie:

jezdnie ronda z 2 wlotami drogi Buk-Blankensee, chodnik, pobocza, odwodnienie do
rowdw i studni chtonnych, oswietlenie uliczne solarne, oznakowanie pionowe i
poziome, wycinke Kkolidujgcych krzewdw, rozbiorke istniejgcych jezdni, zatozenie
trawnikow, instalacje elementéw matej architektury w postaci tawek, koszy, wiaty,
stojakéw i pali separacyjnych

KONSTRUKCJE JEZDNI

dowigzania bitumiczne do drog przecinajacych

warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC11S 50/70,gr. 5 cm,
warstwa wigzgca — beton asfaltowy AC16W 50/70, gr. 6 cm,

— podbudowa beton asfaltowy AC22P 50/70 gr. 6 cm,

— podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5 mm-20 cm,
warstwa wzmachniajgcg grunt stabilizowany cementem Rm=2,5 MPa gr 15cm,

nasyp z gruntu G1

nawierzchnia ronda

warstwa Scieralna:
* kostka brukowa betonowa ekologiczna drenazowa szara/DOMINO EKO/
gr. 8 cm - pas srodkowy szer.4,0m (otwory obsiane trawg) na podsypce
piaskowej -3 cm
* kostka brukowa betonowa grafitowa bezfazowa prostokatna - pas zewnetrzny
szer. 2,0 m na podsypce cem.-piaskowej 1:4 - 3 cm,
— podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm — 40 cm,
— warstwa odsgczajgca z piasku 20 cm.
nasyp z gruntu G1
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nawierzchnia wyspy centralnej

— kostka kamienna rzedowa granitowa szara gr.18 cm

— podsypka piaskowa - 5 cm,
podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm — 30 cm,
warstwa odsgczajgca z piasku 20 cm.

~ nasyp z gruntu G1

chodnik
kostka brukowa betonowa szara gr. 8 cm
— podsypka cem.-piaskowa 1:4 - 3 cm,
— warstwa odsgczajgca z piasku 20 cm.

nasyp z gruntu G1

miejsca odpoczynku, pobocza:

warstwa $cieralna — zwir ptukany 8-16 mm gr.10 cm na macie ogrodniczej,
podbudowa kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/63 mm — 15 cm,
— warstwa odsgczajgca z piasku 10 cm.
~ nasyp z gruntu G1

OBRAMOWANIA

*jezdnia gtéwna

Opornik betonowy 12x25x100 na tawie betonowej z betonu B15z oporem,
wtopiony w poziom jezdni i nawierzchni przylegtych.

*iezdnia wyspy brukowanej przejezdnej

kraweznik betonowy tukowy R=4,0m 15x30x100 na tawie betonowej z
betonu B15 z oporem, ustawionym 3 cm ponad jezdnie ronda.

* chodnik, miejsca wypoczynku, pobocza z kruszywa

obrzeze chodnikowe niskie 6x20x75/100 ustawione w poziomie nawierzchni,

3 cm ponad pobocza.
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ODWODNIENIE

Woda z jezdni przekazana zostanie spadkami poprzecznymi na
pobocza i do rowoéw chtonnych. Od strony niemieckiej woda przekazana zostanie
podwojnymi Sciekami pochodnikowymi i Sciekami skarpowymi na podsypce cem-
piask 1:4 gr.7 cm do rowu o dnie umocnionym z brukowca na podsypce cem-piask
1:4 gr. 7cm.

Odwodnienie korpusu jezdni ronda odbywac sie bedzie powierzchniowo
poprzez infiltracje do gruntu wod opadowych i roztopowych.

Projektowane elementy chtonne wykonane zostang na jezdni w formie
drenazowej kostki ekologicznej z otworami obsianymi trawg i konstrukcji filtracyjnej,
poboczu i skarpach w formie obsiania trawg warstwy 10 cm ziemi urodzajnej na
gruncie filtracyjnym zbudowanym z gruntu G1 (piasek). Dodatkowo wykonany
zostanie w miejscu kumulacji wody dét chtonny 3x3x3m wraz z doprowadzonym do
niego drenazem 50x50cm. Elementy chifonne bedg wypetnione kruszywem
naturalnym 31-63 owinietym w geowtoknine.

OSWIETLENIE

Budowa drogi pod katem uspokojenia ruchu wymaga oswietlenia.
Przewiduje sie wykonanie w miejscach ramp najazdowych instalacje dwéch lamp
solarnych typu Mira s100-1800 zg. ze wzorem W6. Latarnie montowaé zg. ze
specyfikacjg producenta. W latarniach zastosowaé temperature swiatta biatg, cieptg
3100 kelwinéw. Stup ocynkowany malowany proszkowo kolor szary.

ZIELEN

Niezbedne kolidujgce z inwestycjg krzewy przeznaczono do wycinki.
Powierzchnie trawiaste projektowane oczysci¢, odchwasci¢, zorganizowaé trawniki
siewem na ziemi urodzajnej gr.10 cm.

MALA ARCHITEKTURA

W ramach przebudowy przewidziano wykonanie nowych elementéw matej
architektury. Urzadzenia bedg wykonane jako elementy gotowe do montazu zg. z
zaleceniami producenta. Przewiduje sig instalacje: 2 szt. tawek - wzér W1, 1 szt.altany-
wzor W2, 1 szt. koszy - wzor W3, 34 szt. pali separacyjny - wzor W5, 2 szt. stojakow
rowerowych - wzor W4.

Przewiduje sie  wykonanie  wszystkich elementow  stalowych w tym stupa
o$wietleniowego w jednakowej kolorystyce RAL koloru szarego.

Wszystkie instalowane elementy betonowe nalezy wykona¢é w jednakowym
wykonczeniu ozdobnym z kruszywa naturalnego.
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ELEMENTY POZOSTALE

Na podstawie pomiaréw geodezyjnych budowa nie koliduje =z instalacjami
podziemnym. Pomimo to podczas prac ziemnych nalezy zachowac¢ szczeg6ing
ostrozno$¢ na  wypadek  wystepowania w  pasie  granicznym sieci
niezinwentaryzowanych.

Podczas prac budowlanych nalezy chroni¢ wszelkie znaki graniczne i geodezyjne.
W przypadku ew. kolizji znaki pozostawi¢ bez zmian i poinformowaé odpowiednie
stuzby graniczne i geodezyjne.

2.4. Stata organizacja ruchu

Realizowany fragment skrzyzowania stanowi¢ bedzie odcinek drogi Buk-
Blankensee o charakterze uspokojonym.
Zastosowanie wyniesionej jezdni i ruchu wokét centralnej wysepki majg za zadanie
wprowadzenie fizycznego ograniczenia predkosci.
Zabiegi takie sg istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa, gdyz w miejscu tym
docelowo porusza¢ sie bedg oprécz pojazdéw samochodowych roéwniez piesi
i rowerzysci.
Catos¢ organizacji ruchu dotyczy obszaru bedgcego poza zabudowg. Po stronie
niemieckiej na istniejgcej drodze obowigzuje ograniczenie predkosci do 60 km/h.
Wg. projektu statej organizacji ruchu na drodze gminnej w kierunku Buku (projekt

L.Kaczyhska) bedzie obowigzywata predkos¢ 50 km/h.

Do statej organizacji ruchu przewiduje sie nastepujgce elementy oznakowania

i urzadzen bezpieczenstwa ruchu:

1. Znaki pionowe B-43, B-44, ustawione na wlocie od strony niemieckiej i polskiej,

2. Wybrukowane znaki poziome P-25 prég zwalniajagcy, wykonane na rampach
wyniesienia jezdni,

3. Znaki pionowe C-9 ze stupkami U5a, nakazujgce ominiecie wysepki brukowanej
z prawej strony,

4. Oznakowanie drogowej strefy granicznej znakami: D-39 o ograniczeniach predkosci
i F2a o przekroczeniu granicy panstwa.

5. Pale Dbetonowe ozdobne w rozstawie 2,5m, h=60cm, sSrednica=40cm,
zabezpieczajgce wjazd pojazdu na chodnik i pobocze.
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CHARAKTERYTYKA TECHNICZNA OZNAKOWANIA

GRUPY WIELKOSCI ZNAKOW:

Grupa wielkosci .
ZNAKOW KATEGORIA ZNAKOW
A B/C D
OSTRZEGAWCZE | ZAK/NAK INFORMACYJNE
dt.boku Srednica | dt. podstawy wysokosc¢
[mm] [mm] [mm] [mm]
MINI (C9) - 400 -
MALE - 600 - -

Oznakowanie pionowe.

Zastosowac znaki pionowe z grupy znakéw matych i mini (C9).

Lica znakow wykona¢ z jednolitej folii odblaskowej typ.2 na podktadzie z blachy
aluminiowej  w ramach. Znaki powinny posiada¢ znak bezpieczenstwa .

Znaki montowa¢ na stupach stalowych ocynkowanych $r. 60 cm

Wszystkie elementy konstrukcji stalowych powinny by¢ zabezpieczone przed
korozjg poprzez ocynkowanie ogniowe i malowanie proszkowe.

LOKALIZACJA ZNAKOW PIONOWYCH

Znaki umieszcza¢ zg. instrukcjg o znakach drogowych pionowych. Odlegtos¢ od
krawedzi jezdni powinna wynosi¢ od 0,5 m do 2,0 m, mierzagc odlegtos¢ od krawedzi
jezdni do najblizszej krawedzi znaku. Odlegtos¢ ustawienia znakdéw od siebie nie
powinna by¢ mniejsza od 10 m.

Szczegbty lokalizacji znakéw nalezy na biezgco uzgodni¢ z zarzadcg drogi lub
w przypadku watpliwosci z projektantem.

Dolna krawedz znaku powinna by¢é umieszczona ponad zielencem  lub
chodnikiem na wysokosci 2,2 m.

Tarcza znakow powinna by¢ obrécona o 5 stopni w  kierunku jezdni od
prostopadtej do osi drogi

Znaki powinny by¢ ustawione i utrzymane w sposdb zapewniajagcy ich bardzo dobrg
widoczno$¢ przez caly czas instalacji - nie ograniczong zadnymi przeszkodami
(drzewa, stupy) , posiadac¢ niezabrudzone tarcze.

Oznakowanie poziome.
Do oznakowania powierzchni brukowanych (znak P25) zastosowaé kostki brukowe
biate lub szare.




